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DISPOSITIP ADAPTE A FACILITER I.' INTRODUCTION D 9 OB JETS 
SOUS UN TOIT REPIiIE DANS UN COFFRE DE VEHICULE AUTOMOBII*E 

La presente demande concerne un dispositif adapte k 

5 faciliter 1' introduction d'objets sous un toit qui est 
replie dans un coffre de vehicule automobile. 

On connait un dispositif adapte a faciliter 
1' introduction d'objets sous un toit plie dans un coffre 
arriere de vehicule automobile, du type selon lequel le 

10 toit est mobile entre une position deployee dans laquelle 
il recouvre l'habitacle du vehicule, et une position 
pliee rangee dans laquelle le toit est range et escamote 
dans le coffre, et comporte un element arriere de toit et 
au moins un element supplement a ire de toit qui est 

15 dispose en avant de 1' element arriere de toit quand le 
toit est en position deployee, et au-dessus de 1' element 
arriere de toit quand le toit est en position pliee, 
1' element arriere de toit comportant un doigt de guidage 
adapte a coulisser le long d'un rail de guidage qui est 

20 solidaire de la carrosserie du vehicule et qui comprend 
une section de rangement adaptee a guider le toit entre 
sa position deployee et une position pliee rangee, et une 
section de soulevement prolongeant la section de 
rangement et adaptee a guider le toit plie entre sa 

25 position pliee rangee et une position pliee surelevee 
dans laquelle le toit plie fait au moins partiellement 
saillie hors du coffre, le capot du coffre etant en 
position ouverte, le dispositif comprenant un organe de 
soulevement monte de fagon mobile entre une position 

30 basse et une position, haute, et adapte a entrainer le 
doigt de guidage le long de la section de soulevement 




Un tel dispositif, decrit dans le demande de brevet 
f rancais enregistree sous .le numero 02 02 484, permet de 
rendre accessible la zone du coffre arriere situee sous 
le toit plie. En effet, cette zone pouvant recevoir des 
5 bagages est dif f icilement accessible, le bord arriere de 
1' element de toit arriere quand il est plie dans le 
coffre etant trop proche du bord arriere de l'ouverture 
d'acces au coffre. Le dispositif perrnet de soulever 
1' ensemble du toit plie et ainsi d' augmenter l'acces a 
10 cette zone. Bien evidemment, le soulevement du toit plie 
ne peut se faire que lorsque le capot du coffre arriere 
est ouvert. 

Un tel dispositif a 1' inconvenient majeur de laisser 
les elements supplementaires de toit avec un certain 
15 degre de liberte de mouvement par rapport a 1' element 
arriere de toit, les moyens permettant 1' articulation des 
elements de toit entre eux ne conferant pas une rigidite 
suffisante au toit replie, ce qui peut entrainer, lors du 
soulevement du toit plie, un decalage des elements 
20 supplementaires de toit et leur mise en porte-a-f aux . 

1/ invention a pour objet de resoudre le probleme 
precite en offrant un dispositif evitant tout risque de 
decalage des elements supplementaires de toit (et done de 
porte-a-f aux) guand le toit plie est souleve. 
25 Selon 1' invention, un organe de verrouillage est 

monte sur 1' organe de soulevement de fagon mobile entre 
une position de deverrouillage et une position de 
verrouillage dans laquelle 1' organe de verrouillage est 
adapte a supporter chaque element supplementaire de toit 
30 et a immobiliser chaque element supplementaire de toit 
par rapport a 1' element arriere de toit, quand le toit 



est entraine entre sa position pliee rangee et sa 
position pliee surelevee. 

Une telle invention permet de rendre accessible la 
zone du coffre arriere situSe sous le toit plie sans que 
5 les elements supplementaires de toit ne se decalent et 
soient en porte-a-faux quand le toit plie est souleve. 

D'autres particularity et avantages de la presente 
invention apparaitront dans la description qui va suivre. 

Aux dessins donnes a titre d'exemple non limitatif, 
10 - la figure 1 est une vue en coupe schematique selon 

la direction longitudinale d'un vehicule representant un 
toit pliable en position deployee ; 

- la figure 2 est une vue similaire a la figure 1, 
le toit etant en cours de rangement dans le coffre 

15 arriere ; 

- la figure 3 est une vue agrandie similaire aux 
figures 1 et 2, le toit etant en position pliee rangee 
dans le coffre arriere, l'organe de soulevement n' etant 
pas represents ; 

20 - la figure 4 est une vue similaire a la figure 3 

representant le rail de guidage et l'organe de 
soulevement selon 1' invention, les elements de toit 
n' etant pas representes ; 

- la figure 5 est une vue en coupe selon la droite 
25 V-V de la figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue de dessus en coupe des 
moyens de commande en position de repos selon la droite 
VI-VI de la figure 8 ; 

- la figure 7 est une vue similaire a la figure 6 
30 les moyens de commande etant en position de blocage ; 

- la figure 8 est une vue similaire aux figures 3 
et 4, les elements de toit et l'organe de soulevement 



etant represent es, le toit etant en position pliee rangee 
et l'organe de verrouillage etant en position ds 
deverrouillage ; 

- la figure 9 est une vue similaire £ la figure 8, 
le toit etant en position pliee rangee et l'organe de 
verrouillage etant en position de verrouillage ; 

- la figure 10 est une vue similaire aux figures 8 
et 9, le toit etant en position pli6e surelevee et 
l'organe de verrouillage etant en position de 
verrouillage ; et 

- la figure 11 est une vue en coupe selon la droite 
XI-XI de la figure 8. 

- la figure 12 est une vue en coupe similaire a la 
figure 8 d' un second mode de realisation de la presente 
invention ; 

- la figure 13 est une vue en coupe similaire aux 
figures 8 et 12 d'un troisieme mode de realisation, le 
toit etant en position de transmission ; 

la figure 14 est une vue . similaire aux 
figures 8,12 et 13 du troisieme mode de realisation, le 
toit etant en position pliee rangee ; 

~ la figure 15 est une vue similaire a la figure 9 
du troisieme mode de realisation ; 

- la figure 16 est une vue en coupe selon la ligne 
XVI-XVI de la figure 15 ; 

- la figure 17 est une vue similaire a la figure 3, 
montrant un mecanisme d'engrenage debrayable ; 

- la figure 18 est une vue en coupe selon la droite 
XVIII-XVIII de la figure 17 du mecanisme d'engrenage en 
configuration embrayee ; et* 



- la figure 19 est une vue similaire a la figure 18, 
le mecanisme d' engrenage etant en configuration 
desembrayee. 

Les figures 1 a 3 montrent un toit 1 pliable de 
5 vehicule passant de sa position deployee recouvrant 
l'habitacle du vehicule a sa position pliee rangee dans 
laquelle il est range dans le coffre arriere 2 du 
vehicule* 

Le toit 1 comporte un element arriere de toit 3, un 
10 element central de toit 4 et un element avant de toit 5. 
Quand le toit 1 est en position deployee, 1' element avant 
de toit 5 est devant 1' element central de toit 4 qui est 
lui-meme devant 1' element arriere de toit 3* Quand le 
toit 1 est en position pliee rangee, 1' element avant de 
15 toit 5 est dessus 1' element central de toit 4 qui est 
lui-meme dessus 1' element arriere de toit 3, les trois 
elements de toit 3,4,5 etant alors en position 
sensiblement horizontale . 

Le pliage (et le depliage) du toit 1 est commande 
20 par un bras de deploiement 6 et est guide par un rail de 
guidage 7 . 

Le bras de deploiement 6 comprend une premiere 
extremite par laquelle il est monte de fagon pivotante 
autour d' un axe de rotation 8 avec la carrosserie 9 du 

25 vehicule, et une deuxi£me extremite par laquelle il est 
monte de fagon pivotante autour d'un axe 
d' articulation 10 avec 1' element arriere de toit 3. 

L' element arriere de toit 3 comprend un doigt de 
guidage 11 monte de fagon coulissante le long du rail de 

30 guidage 7 qui est solidaire de la carrosserie 9 et qui 
comprend une section de rangement 12 adaptee a guider le 
toit 1 entre sa position deployee et sa position rangee 



pliee dans laquelle le toit 1 est escamote dans le 
cof f re 2 . 

La section de rangement 12 et le bras de 
deploiement 6 permettent d'entrainer directement 
1' Element arriere de toit 3 entre sa position deployee et 
sa position pliee rangee. 

Par ailleurs, 1' element central de toit 4 est relie 
a 1' element arriere de toit 3 par des bras de liaison 
arriere 13 qui sont actives par des premiers moyens 
d' activation. De meme, 1' element avant de toit 5 est 
relie a 1' element central de toit 4 par des bras de 
liaison avant 14 qui sont actives par des seconds moyens 
d' activation. Les premiers moyens deactivation et les 
seconds moyens deactivation ayant leur fonctionnement 
asservis sur celui du bras de deploiement 6. 

L'agencement des bras de liaison arriere 13 et des 
bras de liaison avant 14, et des moyens deactivation les 
activant, permettent a 1' element central de toit 4 et a 
1' element avant de toit 5 de passer de leur position 
deployee a leur position pliee rangee dans laquelle le 
toit 1 est escamote dans le cof f re 2. 

Ainsi, le bras de deploiement permet d'entrainer en 
mouvement, directement ou indirectement, 1' ensemble du 
toit 1 entre sa position deployee et sa position pliee 
rangee. 

La figure 1 represente le toit 1 en position 
deployee, le doigt de guidage 11 se trouvant a 
l'extremite superieure avant de la section de 
rangement 12. 

La figure 2 represente le toit 1 entre sa position 
deployee et sa position pliee rangee, le capot 15 du 
coffre arriere 2 etant dans sa position ouverte de 



l'avant vers 1' arriere pour laisser penetrer le toit 1 
dans le cof f re 2 . 

La figure 3 represente le toit 1 dans sa position 
pliee rangee dans le cof f re 2, le capot 15 etant dans sa 
5 position fermee et le doigt de guidage 11 se trouvant a 
1' extremity inferieure arriere de la section de 
rangement 12. 

La figure 4 represente un dispositif adapte a 
faciliter 1' introduction d'objets sous le toit 1 en 

10 position pliee rangee dans le cof f re 2. 

Le dispositif comprend un organe de soulevement 16 
qui est raonte de fagon mobile entre une position basse et 
une position haute et qui est adapte a entrainer le 
toit 1 entre sa position pliee rangee et une position 

15 pliee sur£levee ' dans laquelle le toit 1 fait 
partiellement saillie hors du coffre 2, le capot 15 etant 
alors en position ouverte. L' organe de soulevement 16 est 
en position basse quand le toit 1 est dans sa position 
pliee rangee, et dans sa position haute quand le toit 1 

20 est dans sa position pliee surelevee. 

Afin de guider le toit 1 entre sa position pliee 
rangee et sa position pliee surelevee, le rail de 
guidage 7 comprend une section de soulevement 17 . Cette 
section de soulevement 17 prolonge la section de 

25 rangement 12 et comporte une extremite inferieure 
avant 18 qui est 1' extremite inferieure arriere de la 
section de rangement 12 et une extremite superieure 
arriere. L' organe de soulevement 16 est adapte a 
entrainer le doigt de guidage 11 le long de la section de 

30 soulevement 17. 

Comme on peut le voir a la figure 4, 1' organe de 
soulevement 16 est un bras de soulevement 16 qui comprend 



une premiere extremite par laquelle il est monte de fagon 
pivotante, autour d'un axe de pivot ement 19 transversal 
au vehicule, avec la carrosserie 9. 

Le bras de soulevement 16 cornprend un element 
formant support 20 qui est dispose, quand le bras de 
soulevement 16 est en position basse, au droit de 
1' extremite inferieure avant 18 de la section de 
soulevement 17. Cet element formant support 20 permet 
ainsi de supporter et d'entrainer le doigt de guidage 11 
le long de la section de soulevement 17 . 

Un verin 21 monte de fagon mobile d'une part avec la 
carrosserie 9, et d' autre part avec le bras de 
soulevement 16, permet de faire passer le bras de 
soulevement 16 de sa position basse a sa position haute, 
et le toit 1 plie qui repose sur le bras de 
soulevement 16 par 1' intermediate du doigt de guidage 11 
supporte par 1' element formant support 20, de sa position 
pliee rangee a sa position pliee surelevee. 

Du fait du mouvement circulaire de 1' element arriere 
de toit 3, la section de soulevement 17 est un arc de 
cercle ayant pour centre l'axe d' articulation 10. 

Comme on peut le voir a la figure 5, 1' extremite 
radiale du bras de soulevement 17 est guidee par une 
rainure 22 solidaire de la carrosserie 9 de fagon a 
eviter toute deviation de 1' extremite radiale du bras de 
soulevement dans la direction de l'axe de pivotement 19. 

Comme on peut le voir a la figure 4, et selon 
1' invention, un organe de verrouillage 23 est monte sur 
l'organe de soulevement 16 de fagon mobile entre une 
position de deverrouillage et une position de 
verrouillage . 



9 



En position cie verrouillage, l'organe de 
verrouillage 23 est adapte a supporter 1' Element central 
de toit 4 et 1' element avant de toit 5 et a les 
immobiliser par rapport a 1' Element arriere de toit 2, et 
5 ceci quand le toit 1 plie est entraine entre sa position 
pliee rangee et sa position pliee surelevee. 

L'organe de verrouillage 23 est situe en arriere et 
a proximite immediate de 1' element central de toit 4 et 
de 1' element avant de toit 5 quand le toit 1 est en 

10 position pliee* Plus precisement, l'organe de 
verrouillage 23 est monte mobile en rotation autour d'un 
axe de rotation 24 qui est transversal au vehicule et qui 
est situe sur le bras de soulevement 16, a proximity de 
l'extremite radiale du bras de soulevement 16 guidee par 

15 la rainure 22 . 

L'organe de verrouillage 23 comprend, sur sa face 
avant 25 (c'est a dire sur sa face qui fait face aux-; 
extremites arrieres de 1' Element central de toit 4 et de- 
l'element avant de toit 5), deux evidements 26,27. 

20 L'evidemment 26 est adapte a recevoir, en position de' 
verrouillage, un ergot 28 qui est solidaire de l'element 
avant de toit 5, et l'evidemment 27 est adapte a 
recevoir, en position de verrouillage, un ergot 29 qui 
est solidaire de l'element central de toit 4. 

25 Des moyens de commande 30 sont adaptes a entrer en 

contact avec l'organe de verrouillage 23 et a l'entrainer 
entre sa position de deverrouillage et sa position de 
verrouillage, Dans l'exemple illustre aux figures 1 a 11, 
ces moyens de commande 30 sont adaptes a entrainer 

30 l'organe de verrouillage 23 de sa position de 
deverrouillage vers sa position de verrouillage, des 



moyens de rappel 31 sollicitant en permanence l'organe de 
verrouillage 23 vers sa position de deverrouillage. 

Comme on peut le voir a la figure 4, les moyens de 
rappel 31 comprennent un ressort 31 dont une premiere 
extremite est fixee a l'organe de verrouillage 23 et dont 
la deuxieme extremite est fixee a l'organe de 
soulevement 16. 

Comme on peut le voir a la figure 1, les moyens de 
commande 30 sont disposes sur 1' element arriere de 
toit 3. 

Comme on peut le voir aux figures 6 et 7, les moyens 
de commande 30 comprennent un poussoir 32. Ce poussoir 32 
est monte mobile en translation dans un guide 33 qui 
solidaire de 1' element arriere de toit 3. Le poussoir 32 
est mobile entre une position de repos (figure 6) et une 
position de blocage (figure 7) dans laquelle l'organe de 
verrouillage 23 est en position de verrouillage. 

Pendant son mouvement, de sa position de repos a sa 
position de blocage, le poussoir 32 passe par une 
position de contact a partir de laquelle il entre en 
contact avec une surface de contact 34 situee sur la face 
avant 25 de l'organe de verrouillage 23. L'axe de 
rotation 24 etant situe entre la surface de contact 34 et 
les evidements 26,27, quand le poussoir 32 continue son 
mouvement, de sa position de contact a sa position de 
blocage, il entraine l'organe de verrouillage 23 en 
rotation autour de l'axe de rotation 24 jusqu'a ce qu'il 
soit en position de verrouillage dans laquelle les 
ergots 28,29 sont loges dans les evidements 2 6,27. 

Afin d'actionner le mouvement de translation du 
poussoir 32 dans le guide 33, un ecrou 35, solidaire du 
poussoir 32, est adapte a cooperer avec une extremite 



filetee 36 d' un arbre 37 monte en rotation par rapport a 
1' element arriere de toit 3. 1/ extremity de 1' arbre 37 
opposee & 1' extremite filetee 36 est solidaire d'un 
moteur 38 fixe a 1' element arriere de toit 3, ce qui 

5 permet d' entrainer le poussoir 32 en translation selon la 
direction de 1' arbre 37. 

Les figures 8 a 10 illustrent le f onctionnement du 
dispositif adapts k faciliter 1' introduction d'objets 
sous le toit 1 replie dans le coffre 2 suite a la 

10 commande de l'ouverture du capot 15 de 1' arriere vers 
1' avant * 

A la figure 8, le toit 1 est dans sa position pliee 
rangee, le doigt de guidage 11 est dans 1' extremite 
inferieure avant 18 de la section de soulevement 17 du. 
15 rail de guidage 7, le bras de soulevement 16 est dans sa 
position basse, l'organe de verrouillage 23 est dans sa 
position de deverrouillage sous 1' action du ressort de 
rappel 31, et le poussoir 32 est dans sa position de 
repos . 

20 Des que le toit est dans sa position pliee rangee, 

le moteur 38 est active et entraine en rotation 
1' arbre 37, La rotation ' de 1' extremite filete 36 de 
1' arbre 37 entraine la translation de 1'ecrou 35 et du 
poussoir 32, leur rotation 6tant empechee par le 

25 guide 33. Ainsi, le poussoir 32 passe de sa position de 
repos a sa position de contact, et a partir de sa 
position de contact, il entraine par son mouvement de 
translation vers sa position de blocage, la rotation de 
l'organe de verrouillage 23 autour de l'axe de 

30 rotation 24, de sa position de deverrouillage a sa 
position de verrouillage dans laquelle les 
evidements 26,27 emprisonnent les ergots 28,29. 



La figure 9 illustre cette etape dans laquelle le 
toit 1 est dans sa position pliee rangee, le doigt de 
guidage 11 est dans l'extremite inferieure avant 18 de la 
section de soulevement 17 du rail de guidage 7, le bras 
de soulevement 16 est dans sa position basse, l'organe de 
verrouillage 23 est dans sa position de verrouillage sous 
1' action du poussoir 32 qui est dans sa position de 
blocage. 

Ainsi, 1' element central de toit 4 et 1' element 
avant de toit 5 se trouvent fixes des qu'ils sont ranges 
dans le coffre arriere 2, ce qui evite tout decalage des 
elements supplementaires de toit 4,5 et leur mise en 
porte-a-faux suite a une mouvement brusque du vehicule 
(par exemple passage d'un dos d'ane ou f ranchissement 
d'un trottoir) . 

Suite a 1' activation de la commande de l'ouverture 
du capot 15 dans le sens de 1' arriere vers 1' avant, et 
afin de rendre accessible la zone du coffre arriere 2 
situee sous le toit 1 plie, le verin 21 est active, ce 
qui entraine la rotation du bras de soulevement 16 autour 
de l'axe de pivotement 19, de sa position basse a sa 
position haute. Le doigt de guidage 11 , supporte par 
1' element formant support 20, coulisse le long de la 
section de soulevement 17. Ainsi, le toit 1 passe de sa 
position pliee rang6e a sa position pliee 1 surelevee, 
comme illustre a la figure 10. 

La figure 11 montre le doigt de guidage 11 de 
1' element arriere de toit 3 loge dans l'extremite 
inferieure avant 18 de la section de soulevement 17 et 
supporte par 1' element formant support 20 du bras de 
soulevement 16. 
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Les figures 12 a 16 illustrent deux modes de 
realisation particulier le dispositif comprend, pour 
chaque element supplementaire de toit 4,5, une surface 
d'appui 44,43 qui est adaptee a supporter 1' element 
supplementaire de toit 4,5 correspondant quand l'organe 
de verrouillage 23 est en position de deverrouillage et 
le toit 1 est en position pliee rangee. 

La figure 12 illustre le premier mode de realisation 
particulier : l'organe de verrouillage 23 est adapte a 
supporter 1' element central de toit 4 et 1' element 
arriere de toit 5 aussi bien quand il est en position de 
verrouillage qu' en position de deverrouillage. 

Chaque evidemment 26,27 de l'organe de 

verrouillage 23 est delimite par une parol 
inferieure 39,40 et une paroi superieure 41,42 entre 
lesquelles se loge 1' ergot 28,29 correspondant quand 
l'organe de verrouillage 23 est en position de 
verrouillage. 

Selon ce mode de realisation, pour chaque 
evidemment 26,27, la paroi inferieure 39,40 fait saillie' 
vers l'avant au dela de la paroi superieure 41,42 
correspondante de facon a former la surface d'appui 43,44 
correspondante : chaque surface d'appui 43,44 est adaptee 
a recevoir, quand l'organe de verrouillage 23 est en 
position de deverrouillage et le toit 1 est en position 
pliee rangee, 1' ergot 28,29 qui est adapte a etre recu 
dans 1' evidemment 26,27 correspondant quand l'organe de 
verrouillage 23 est en position de verrouillage. 

Bien evidemment, 1' element central de toit 4 et 
1' element avant de toit 5 sont agences de telle sorte 
que, quand le toit 1 est proche de sa position pliee 
rangee, 1' ergot 29 de 1' element central de toit 4 est 



situe plus en avant que 1' ergot 28 de 1' element avant de 
toit 5, De cette fagon, 1' ergot 29 de 1' element central 
de toit 4 qui est situ6 sous 1' ergot 28 de 1' element 
avant de toit 5, ne vient pas en butee contre la surface 

5 d' appui 43 adaptee a recevoir 1' ergot 28 de 1' element 
avant de toit 5 lors du pliage du toit 1. 

Afin de limiter au maximum le deplacement des 
elements central et avant de toit 4,5 par rapport a 
1' element arriere de toit 3 quand l'organe de 

10 verrouillage 23 passe de sa position de deverrouillage a 
sa position de verrouillage,- les surfaces d' appui 4 3,44 
ont de preference la forme d' arc de cercle dont le centre 
est l'axe de rotation 24. 

Les figures 13 a 16 illustrent le second mode de 

15 realisation particulier : 1' ensemble des surfaces 
d' appui 43,4 4 est situe sur un element d' appui 45. 

1/ element d' appui 45 est monte sur l'organe de 
soulevement 16 de fagon mobile entre une position 
d r admission (figure 13) et une position de reception 

20 (figures 14 et 15) dans laquelle chaque surface 
d' appui 44,43 est adaptee a supporter 1' element 
supplementaire de toit 4,5 correspondant quand le toit 1 
est en position pli6e rangee. 

Corame on peut le voir aux figures 13 a 16, l r element 

25 d' appui 45 est, par rapport a l'organe de soulevement 16, 
monte mobile en rotation autour d' un axe de 
basculement 4 6 qui est transversal au vehicule et qui est 
situe en arriere des elements supplementaires de toit 4,5 
quand le toit 1 est en position pliee. 

30 1/ element d' appui 4 5 comporte une branche 

inferieure 47 et une branche superieure 48 solidaires 
l'une de 1' autre, chacune etant adaptee a former, 



respect ivement, la surface d'appui 44 de 1' element 
central de toit 4 et celle 43 de 1' element avant de 
toit 5, quand 1' element d'appui 44 est en position de 
reception. 

Des rnoyens d' actionnement 4 9 sont adapt<§s a entrer 
en contact avec 1' element d'appui 45 et a l'entrainer de 
sa position d' admission a sa position de reception. Dans 
l'exemple illustre aux figures 13 a 15/ ces moyens 
d' actionnement 49 sont adaptes a entrainer 1' element 
d'appui 45 de sa position d' admission vers sa position de 
reception, des moyens de retour 50 sollicitant en 
permanence 1' element d'appui 45 vers sa position 
d' admission. 

Comme on peut le voir a la figure 15, les moyens de 
retour 50 comprennent un ressort 50 dont une premiere 
extremite est fixee a 1' element d'appui 45 et dont la 
deuxieme extremite est fixee a l'organe de 
soul&vement 16. 

Dans l'exemple illustre aux figures 13 a 15, les 
moyens d' actionnement 4 9 sont const itues par 1' ergot 29 
de 1' element central de toit 4. 

Quand le toit 1 est eintraine de sa position deployee 
a sa position pliee rangee, il passe par une position de 
transmission adjacente a sa position pliee rangee et dans 
laquelle 1' ergot 29 entre en contact avec la branche 
inferieure 47 (figure 13) . 

Quand le toit 1 est entre sa position deployee et sa 
position de transmission, .1' element d'appui 45 est en 
position d' admission sous 1' action du ressort 50. 

A partir de sa position de transmission, 1' ergot 29 
de 1' element central de toit 4 entraine 1' element 
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d'appui 45 jusqu'a sa position de reception dans laquelle 
le toit 1 est dans sa position pliee rangee . 

Quand le toit 1 est en position pliee rangee, 
1'organe de verrouillage 23 est en position de 
5 verrouillage et 1' element d'appui 45 est en position de 
reception, chaque ergot 28,29 est loge dans une 
cavite 51,52. 

Chaque cavite 51,52 est form6e par la surface 
d'appui 43,44 correspondante de l'element d'appui 45 et 

10 1' evidemment 26,27 correspondant de 1'organe de 
verrouillage 23 „ 

Bien evidemment, l'element central de toit 4, 
l'element avant de toit 5 et l'element d'appui 45 sont 
• agences de telle sorte que, quand le toit 1 est proche de 

15 sa position de transmission, 1' ergot 29 de l'element 
central de toit 4 ne vienne pas en butee conte la branche 
superieure 48. 

Dans le present exemple, l'element d'appui 45 est en 
position d' admission, la branche superieure 48 est la 

20 branche la plus eloignee du toit 1 : elle est orientee 
principalement vers le haut et faiblement vers 1' avant et 
est situee en arriere de la branche inf^rieure 47 qui est 
orientee vers le haut et vers 1' avant. Ainsi 1' ergot 2 9 
de l'element central de toit 4 ne vient en contact 

25 uniquement avec la branche inferieure 47. 

Ce mode de realisation est particulierement 
interessant quand l'element central de toit 4 et 
l'element avant de toit 5 sont agences de telle sorte 
que, quand le toit 1 est proche de sa position de 

30 transmission, 1' ergot 29 de l'element central de toit 4 
est situe plus en arriere que 1' ergot 28 de l'element 
avant de toit 5. Alors que dans le mode de realisation 




illustre a la figure 12 , 1' ergot 29 de 1' element central 
de toit 4 viendrait en butee contre la surface d'appui 43 
adaptee a recevoir 1' ergot 28 de 1' element avant de 
toit 5, selon le mode de realisation illustre aux 
5 figures 13 a 16 f la branche superieure 48 (forniant la 
surface d'appui 43 adaptee a recevoir 1' ergot 28 de 
1' element avant de toit 5) est dans une position hors de 
• portee de tout element du toit 1 (la branche 
superieure 48 est situee au niveau . de 1'organe de 

10 verrouillage 23 quand il est en position de 
deverrouillage) . 

Dans l'exemple illustre aux figures 17 a 19, le 
premier moyen deactivation est un systeme d'engrenage 53 
reliant le bras de liaison arriere 13 au bras de 

15 deploiement 6 de fagon a asservir le mouvement de 
1' element central de toit 4 au pivotement mouvement de 
1' element arriere de toit 3 par rapport au bras de 
deploiement 6 quand le toit 1 est entraine par le bras de 
deploiement 6 entre sa position deployee et sa position 

20 pliee rangee . 't 

De fagon plus precise, le systeme d'engrenage 53 
comprend un pignon amont 54 qui est fixe a l'extremite du 
bras de deploiement 6 et qui est monte rotatif sur 
1' element arriere de toit 3 autour d'un axe 

25 d' articulation 10, un pignon aval 55 qui est fixe a 
l'extremite d'un bras de liaison arriere 13 adjacente a 
1' element arriere de toit 3 et qui est monte rotatif sur 
1' element arriere de toit 3 autour d'un axe de 
transmission 56, et un pignon central 57 qui est monte 

30 rotatif sur 1' element arriere de toit 3 et qui est 
engrene avec le pignon amont 54 et le pignon aval 55. 
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Ainsi, quand le toit 1 est entralne entre sa 
position deployee et sa position pliee rangee, le bras de 
deploiement 6 pivote par rapport a 1' element arriere de 
toit 3, et en consequence, le pignon amont 54 entralne, 
par 1' intermediaire du pignon central 57, le pignon 
aval 55 en rotation autour de l'axe de transmission 56 et 
1' element central de toit 4 par rapport a 1' element 
arriere de toit 3. 

De facon 3 eviter le deplacement de 1' element 
central de toit 4 (et de 1' element avant de toit 5) quand 
le toit 1 passe de sa position pliee rangee a sa position 
pliee surelevee causee par la rotation de 1' element 
arriere de toit 3 autour de l'axe d' articulation 10, un 
mecanisme de desembrayage 58 est adapts a desembraye le 
bras de deploiement 6 du syst&me d' engrenage 53 : 
l'extremite du bras de deploiement 6 adjacente a l'axe 
d' articulation 10 comprend une ouverture 59 et le pignon 
amont 54 comprend une ouverture complementaire 60 qui est 
situee au droit de 1' ouverture 59 du bras de 
deploiement 6 quand le toit 1 est en position pliee 
rangee. 

Une goupille 61 est montee mobile dans 
l'ouverture 59 et 1' ouverture complementaire 60 entre une 
position d'embrayage et une position de desembrayage. 

En position d'embrayage, la goupille 61 penetre dans 
l'ouverture 59 et l'ouverture complementaire 60 de facon 
a solidariser le pignon amont 54 et le bras de 
deploiement 6, dans la position de desembrayage, la 
goupille 61 est sortie de l'ouverture complementaire 60. 
La goupille 61 est en position d'embrayage quand le 
toit 1 est entralne entre sa position pliee rangee et sa 
position deployee, et elle est dans sa position de 
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desembrayage quand le toit 1 est entrain* entre sa 
position pliee rangee et sa position pliee surelevee. La 
goupills 61 est montee en translation perpendiculairement 
au vehicule, et elle entrainee par un moteur 62. 
5 Quand le bras de deploiement 6 et le pignon amont 54 

sont desolidarises, le toit 1 pent passer de sa position 
Pliee rangee a sa position pliee surelevee, sans qu'il y 
ait de contraintes mecaniques dans le systeme 
d' engrenage 53 . 

10 Par ailleurs, quand le bras de deploiement 6 n'est 

Plus solidarise au pignon amont 54, le bras de 
deploiement 6 n'est fixe que par 1'axe de rotation 8. 
Aussi, il est preferable d' avoir un second mecanisme de 
desembrayage adapte a solidariser le bras de 
15 deploiement 6 a la carrosserie 9 par son extremite 
adjaoente a 2/ axe d' articulation 10 quand il est 
desolidarise du pignon amont 54. 

Par ailleurs, afin de ne pas creer de contrainte 
lors du mouvement du toit 1 entre sa position pliee 
20 rangee et sa position pliee surelevee, 1'axe 
d' articulation 10 et 1'axe de pivotement 19 sont coaxiaux 
(quand le toit est dans sa position pliee). 

Bien evidemment, 1' invention n'est pas limitee au 
mode de realisation decrit en detail en liaison avec les 
25 figures 1 a 11. 

On pourrait par exemple avoir un organe de 
verrouillage 23 de structure differente, de meme des 
moyens de commande 30 et des moyens de rappel 31. 

De meme, il serait possible d' avoir un dispositif 
30 dans lequel 1'axe d' articulation 10 et 1'axe de 
pivotement ne sont pas co-axiaux. A cet effet, pour 
^viter toute contrainte mecanique, les evidements adaptes 




a verrouiller les ergots devraient etre conformes de 
facon a donner aux elements supplementaires de toit 4,5 
une certaine liberte de mouvement par rapport a l'organe 
de verrouillage 23. 

II serait aussi possible d' avoir des premiers moyens 
d' activation mecaniquement independant du bras de 
deploiement 6, c'est a dire mecaniquement independant : a 
cet effet, les premiers moyens d' activation pourraient 
etre un moteur. Bien evidemment, 1' independance des 
moyens d' activation s'entant mecaniquement parlant, la 
mise en mouvement de 1' element central de toit 4 par 
rapport a 1' element arriere de toit 3 dependant de la 
mise en mouvement de 1' element arriere de toit 3. 
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REVENPICATIONS 

1* Dispositif adapte £ faciliter 1' introduction 
d'objets sous un toit (1) plie dans un coffre (2) arriere 

5 de vehicule automobile, le toit (1) etant mobile entre 
une position deployee dans laquelle il recouvre 
1'habitacle du vehicule, et une position pliee rangee 
dans laquelle le toit (1) est range et escamote dans le 
coffre (2), et comportant un Element arriere de toit (3) 

10 et au raoins un element supplementaire de toit (4,5) qui 
est dispose en avant de 1' Element arriere de toit (3) 
quand le toit (1) est en position deployee, et au-dessus 
de 1' element arriere de toit (3) quand le toit (1) est en 
position pliee, 1' element arriere de toit (3) comportant 

15 un doigt de guidage (11) adapte a coulisser le long d'un 
rail de guidage (7) qui est solidaire de la 
carrosserie (9) du vehicule et qui comprend une section 
de rangement (12) adaptee a guider le toit (1) entre sa 
position deployee et sa position pliee rangee, et une 

20 section de souleveraent (17) prolongeant la section de 
rangement (12) et adaptee a guider le toit (1) plie entre 
sa position pliee rangee et une position pliee surelevee 
dans laquelle, le capot (15) du coffre (2) etant en 
position ouverte, le toit (1) plie fait au moins 

25 partiellement saillie hors du coffre (2), le dispositif 
comprenant un organe de soulevement (16) mont<§ de fagon 
mobile entre une position basse et une position haute, et 
adapte a entrainer le doigt de guidage (11) le long de la 
section de soulevement (17), caracterise en ce qu'un 

30 organe de verrouillage (23) est monte sur 1' organe de 
soulevement (16) de fagon mobile entre une position de 
d<§verrouillage et une position de verrouillage dans 



laquelle l'organe de verrouillage (23) est adapte a 
supporter chaque element supplementaire de toit (4,5) et 
a immobiliser chaque element supplementaire de toit (4,5) 
par rapport a 1' element arriere de toit (3) quand le 
toit (1) est entraine entre sa position pliee rangee et 
sa position pliee surdslevee. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que l'organe de verrouillage (23) est 
situe en arriere et a proximite immediate des elements 
supplementaires de toit (4,5) quand le toit (1) est en 
position pliee. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que l'organe de verrouillage (23) est, 
par rapport a l'organe de soulevement (16), monte mobile 
en rotation autour d' un axe de rotation (24) transversal 
au vehicule et situe en arriere des elements 
supplementaires de toit (4,5) quand le toit (1) est en' 
position pliee. 

4. Dispositif selon l'une des revendications 1 
a 3, caracterise en ce qu'une rainure (22) solidaire de 
la carrosserie (9) est adaptee a guider l'extremite du 
bras de soulevement (16) adjacente a l'organe de 
verrouillage (23) . 

5. Dispositif selon l'une des revendications 1 
a 4, caracterise en ce l'organe de verrouillage (23) 
comprend, sur sa face avant (25), pour chaque element 
supplementaire de toit (4,5), un evidement (26,27) adapte 
a recevoir en position de verrouillage un ergot (28,29) 
solidaire de 1' element supplementaire de toit 
correspondant (5,4). 

6. Dispositif selon la revendication 5, 
caracterise en ce qu'il comprend, pour chaque element 




supplementaire de toit (4,5) f une surface d' appui (44,43) 
adaptee a supporter 1' element supplementaire de 
toit (4,5) correspondant quand l'organe de 

verrouillage (23) est en position de deverrouillage et le 
5 toit (1) est en position pliee rangee. 

7. Dispositif selon la ■ revendication 6, 
caracterise en ce que chaque evidement (26,27) est 
delimit e par une paroi super ieure (41,42) * et par une 
paroi inferieure (39,40) qui fait saillie vers 1' avant au 

10 dela de la paroi superieure (41,42) correspondant e et qui 
forme la surface d' appui (43,44) correspondante. 

8. Dispositif selon la revendication 7, les 
elements supplementaires de toit (4,5) etant const itues 
d'un element central de toit (4) et d'un element avant de 

15 toit (5) qui est dispose en avant de 1' element central de 
toit (4) quand le toit (1) est en position deployee, et. 
au-dessus de 1' element central de toit (4) quand le 
toit (1) est en position pliee, caracterise en ce que les. 
elements supplementaires de toit (4,5) sont agences de- 

20 telle sorte que, quand le toit (1) est proche de sa 
position pliee rangee, 1' ergot (29) de 1' element central 
de toit (4) est situe plus en avant que 1' ergot (28) de 
1' element avant de toit (5) afin de ne pas venir en butee 
contre la surface d' appui (43) de 1' ergot (28) de 

25 1' element avant de toit (5). 

9. Dispositif selon la revendication 6, 
caracterise en ce que 1' ensemble des surfaces 
d' appui (43,44) est situe sur un element d' appui (45) qui 
est monte sur l'organe de soulevement (16) de fa?on 

30 mobile entre une position d' admission et une position de 
reception dans laquelle chaque surface d r appui (44,43) 
est adaptee a supporter 1' element supplementaire de 



toit (4,5) correspondant quand le toit (1) est en 
position pliee rangee. 

10. Dispositif selon la revendication 9, 

caracterise en ce que 1' Element d'appui (45) est, par 
5 rapport a l'organe de soulevement (16), monte mobile en 
rotation autour d'un axe de basculement (46) transversal 
au vehicule et situe en arriere des elements 
supplementaires de toit (4,5) quand le toit (1) est en 
position pliee. 

10 11. Dispositif selon la revendication 9 ou 10, les 

Elements supplementaires de toit (4,5) etant constitutes 
d'un element central de toit (4) et un element avant de 
toit (5) qui est dispose en avant de 1' element central de 
toit (4) quand le toit (1) est en position deployee, et 

15 au-dessus de 1' element central de toit (4) quand le 
toit (1) est en position pliee, caracterise en ce que 
1' element d'appui (45) comporte une branche 

inferieure (47) et une branche superieure (48) solidaires 
l'une de 1' autre, chacune etant adaptee a former, 

20 respect ivement, la surface d'appui (44) de 1' element 
central de toit (4) et celle (43) de 1' element avant de 
toit (5), quand l'element d'appui (45) est en position de 
reception. 

12. Dispositif selon l'une des revendications 9 
25 a 11, caracterise en ce que des moyens 

d' actionnement (49) sont adaptes a entrer en contact avec 
l'element d'appui (45) et a l'entrainer de sa position 
d' admission a sa position de reception. 

13. Dispositif selon la revendication 12, 
30 caracterise en ce que les moyens d' actionnement (49) sont 

constitues par 1' ergot (29) de l'element central de 
toit (4) qui est adapts a entrer en contact avec la 




branche inferieure (47) quand 1' element d' appui (45) est 
en position d' admission et quand le toit (1), en cours de 
pliage, est dans une position de transmission adjacente a 
sa position pliee rangee, et a entrainer 1' Element 
5 d' appui (4 5) jusqu'a sa position de reception quand le 
toit (1) passe de sa position de transmission a sa 
position pliee rangee. 

14, Dispositif selon 1'une des revendications 9 
a 13, caracteris6 en ce que des moyens de retour (50) 

10 sollicitent en permanence 1' Element d'.appui (45) dans sa 
position d' admission, les moyens de retour (50) 
comprenant, par exemple, un ressort (50) dont une 
premiere extremite est fixee a 1' element d' appui (45) et 
dont la deuxieme extr<§mit<§ est fixee a l'organe de 

15 soulevement (16) . 

15. Dispositif selon la revendication 9, 
caracterise en ce que, quand le toit (1) est en position 
pliee rangee, l'organe de verrouillage (23) est en 
position de verrouillage et 1' element d' appui (45) est en 

20 position de reception, chaque ergot (28,29) est loge dans 
une cavite (51,52) formee par la surface d' appui (43,44) 
correspondante de 1 > element d' appui (4 5) et 

1'evidement (26,27) correspondant de l'organe de 
verrouillage (23) . 

25 16. Dispositif selon l'une des revendications 1 

a 15, caracterise en ce que des moyens de comrnande (30) 
sont adaptes a entrer en contact avec l'organe de 
verrouillage (23) et a 1' entrainer de sa position de 
deverrouillage a sa position de verrouillage. 

30 17. Dispositif selon la revendication 16, 

caracterise en ce que les moyens de comrnande (30) sont 
disposes sur 1' element arriere de toit (3). 




18, Dispositif selon la revendication 17 dependante 
de la revendication 5, caracterise en ce que les mo yens 
de commande (30) comprennent un poussoir (32) monte 
mobile en translation dans un guide (33) solidaire de 

5 1' element arriere de toit (3), entre une position de 
repos et une position de blocage dans laquelle l'organe 
de verrouillage (23) est en position de verrouillage, et 
adapte a entrer en contact avec une surface de 
contact (34) situee sur la face avant (25) de l'organe de 
10 verrouillage (23) . 

19. Dispositif selon la revendication 18 dependante 
de la revendication 3, caracterise en ce que 1'axe de 
rotation (24) est situe entre la surface de contact (34) 
et les <§videments (26,27). 

15 20. Dispositif selon la revendication 18 ou 19, 

caracterise en ce qu' un ecrou (35) , solidaire du 
poussoir (32), est adapte a cooperer avec l'extremite 
filetee (36) d'un arbre (37) monte en rotation de fagon a 
entrainer le poussoir (32) en translation selon la 

20 direction de 1' arbre (37). 

21. Dispositif selon la revendication 20, 

caracterise en ce que l'extremite de 1' arbre (37) opposee 
a l'extremite filetee (36) est solidaire d'un moteur (38) 
fix6 a 1' element arriere de toit (3) . 

25 22. Dispositif selon l'une des revendications 1 

a 21, caracterise en ce que des moyens de rappel (31) 
sollicitent en permanence l'organe de verrouillage (23) 
dans sa position de deverrouillage, les moyens de 
rappel (31) comprenant, par exemple, un ressort (31) dont 

30 une premiere extremite est fixee a l'organe de 
verrouillage (23) et dont la deuxieme extremite est fixee 
a l'organe de soulevement (16) . 



23. Dispositif selon l'une des revendications 1 
a 22, caracterise en ce que le bras de deploiement (6) 
est relie au bras de liaison arriere (13) articulant 
1' element arriere de toit (3) a 1' element supplementaire 

5 adjacent de toit (4) , par 1' intermediaire d' un systeme 
d' engrenage (53), et en ce qu'un mecanisme de 
d§sembrayage (58) est adapte a desembraye le bras de 
deploiement (6) du systeme d' engrenage (53).* 

24. Dispositif selon la revendication 23 , 
10 caracterise en ce que le systeme d f engrenage (53) 

comprend un pignon amont (54) qui est fixe a l'extremite 
du bras de deploiement (6) et qui est monte rotatif sur 
1' element arriere de toit (3) autour d'un axe 
d' articulation (10), un pignon aval (55) qui est fixe a 

15 l'extremite d'un bras de liaison arriere (13) par lequel 
1' element arriere de toit (3) est articule avec 1' element 
supplementaire de toit (4) lui etant adjacent, et qui est 
monte rotatif sur 1' Element arriere de toit (3) autour 
d'un axe de transmission (56), et un pignon central (57) 

20 qui est monte rotatif sur 1' element arriere de toit (3) 
et qui est engrene avec le pignon amont (54) et le pignon 
aval (55) . 

25. Dispositif selon la revendication 24, 
caracterise en ce que l'extremite du bras de 

25 deploiement (6) adjacente a l'axe d' articulation (10) 
comprend une ouverture (59) et le pignon amont (54) 
comprend une ouverture complementaire (60) qui est situee 
au droit de 1' ouverture (59) quand le toit (1) est en 
position pli<§e rangee . 

30 26. Dispositif selon la revendication 25, 

caracterise en ce qu' une goupille (61) est montee mobile 
dans 1' ouverture et 1' ouverture complementaire entre une 



position d' embrayage dans laquelle elle penetre dans 
l'ouverture (59) et l'ouverture complementaire (60) de 
fagon a solidariser le pignon aniont (54) et le bras de 
deploiement (6) quand le toit (1) est entrain6 entre sa 
5 position deployee et sa position pliee rangee, et une 
position de desembrayaige de fagon a desolidariser le 
pignon amont (54) du bras de deploiement (6) quand le 
toit (1) est entraine entre sa position pliee rangee & sa 
position pliee sur61evee. 

10 27. Dispositif selon la revendication 26, 

caracterise en ce que la goupille (61) , entrainee par un 
moteur (62) , est mont^e en translation 

perpendiculairement au vehicule. 

28. Dispositif selon l'une des revendications 1 

15 a 27, caracterise en ce que l'axe d' articulation (10) 
autour duquel 1' element arriere de toit (3) est monte 
mobile avec le bras de deploiement (6) entrainant le 
toit (1) entre sa position deployee et sa position pliee 
et l'axe de pivot ement (19) autour duquel l'organe de 

20 soulevement (16) est monte mobile avec la carrosserie (9) 
sont coaxiaux quand le toit (1) est dans sa position 
pli6e . 
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